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Forord

Arade Saab 92-igare

Hdrmed ha vi néjet dverlimna en instruktionsbok fér Er
bil. Ni stiller sikerligen héga ansprék pd den vagn, som
Ni nu blivit dgare till. Och anspriken dro fullt berittiga-
de. Er bil dr en kvalitetsprodukt, tillverkad fér ait mot-
svara hogt stéllda krav pd slitstyrka, prestande och kér-
egenskaper.

Men ingen bil, den md vara hur vil konstruerad och
tillverkad som helst, ger det énskade uibytet, om den ej
kores och skotes pd ritt sdtt. Felaktig korteknik och bris-
tande tillsyn och skotsel bidra 1ill att forsimra vagnens
egenskaper och forkorta dess livslingd. Speciellt nir vag-
nen dr ny behover den regelbunden tillsyn av fackmdn.
Sddan erhdlles kostnadsfritt for dgaren i enlighet med
det garantibevis som féljer vagnen.

Denna bok, som vi varmt rekommendera {ill Ert stu-
dium, och som bor vara ett tillbehor till Er bil och ej
gommas i en skrivbordslida, innehdller anvismingaer, som
dro erforderliga, for att Ni skall bli vil fortrogen med Er
bil och dess speciella egenskaper.

Forsta avsnittet av boken, Tekniska uppgifter, ulgor
en specifikation av tekniska data, vilke kunne vara bra
att ha till hands i olika situationer. Foljande del, Beskriv-
ning, dr avsedd ait ge Er en allmin uppfatining om bi-
lens uppbyggnad och dess olika system. Det tredje av-
snittet, Handhavande, som dr det viktigaste, limnar an-
visningar for inkérning, allminna rad for kérning samt
foreskrifter for vagnens skotsel och underhdll.

Medvetna om att dessa anvisningar gemom Er skola
komma Er bil till gagn, dro vi évertygade om, att Ni skall
fd den nytta och glidje av Saab 92, som Ni vintat Er.

Trollhittan i september 1953

Hogaktningsfullt
SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
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Tekniska uppgifter
Allmdnna uppgifter
lotalllancd) med stotfdngare 00 L ca 3950 mm
Stanstalibredd b G e G e 1620 mm
Storskaihond { tom v G Gl il ca 1450 mm
* Frisangshojd normal, obelastad, . . . iie) sl ca 200 mm
PRV Tem el ek e T 1180 mm
Bhalleas o el e L e 2470 mm
e RSSO R ca 6 m
" Tomvikt, inkl. brinsle, vatten, olja, verktyg
ecH dreservimul o0 o0 e el i il Tion ca 810 kg
TIEVRRE L e R s B ca 880 kg
Motor
p B R e B 2-takt
e R e 28 HK
L e e AR e L 2 st.
PN e NG 764 cm?
. o A S R i 80 mm
e LSS GG RS 76 mm
Kompressionsférhéllande, nominellt ................... ... . 6,6
Kompressionsférhallande i Vevhus; nominellt .. 00l 5 iiaiieny 15
5



Smorjsystem

MOTOR
Blandningsférhallande olja — brédnsle .................... 1:25
IR gl S e e B s B e SAE 40
Anmdrkning

Anvisningar fér smérjning i 6vrigt, se Smorjforeskrifter, sida 47

Brinslesystem

Bransletanic inymd, o a Do i ol s O ca 35il
longasare, fallférgasare . ... loail oLl Solex, 32 BI
Kylsystem

@inlculaion ||t ot e L s termosifon
Wishtenvolym | 0l e e L e e ca 91
Bempenatnr, normal | S0 e eSS 80—90° C

Vixelldda med koppling och differential

Utvixlingsfoérhallanden, totala

iea tuserel e e AN 1850:1
D G R e e A L R 8,591
e Maxelt L B G g e 5,39:1
bhackyaxeld i on sl G s sl 24,65:1
Oljevolym, viaxellida med differential ............0...... 2,51
Koppling; enkel torrlamell, diameter ........0.. .. Louscecd 6%/4”

Framhjulsinstillning

Hjulskrinkning (toe in, matt pa falgen). ... ........ 0000 0+2 mm
Hgpllutning (eamber) L in il Dl ot s 1,5%E0:5
Axellutriing (caster)l i do i o b L 0°+0,5°
USpindelfappensy slutning oo L n Dl d s 8°k1°
Styrning

Sevrutvaxiing. oo o niannl e eod o s E s et IR L 13l
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Bromssystem
Blothromsiid-hauls o o oo dpiien i e e hydraulisk
Eabpilcall oo el gl e e e s 0 Lockhead
Biameter dbromstrumma; oo me o e on i e Rk
iBredd’ bromsbacka? in et SR R e 1%/a7
Bandbromsi smelkearglc - 8 aie s e e onE e bakhjul
Stotddmpare
RV e e hydraulisk, teleskopisk
Arbetsslag vid 140 och 160 mm rorelse

hogirespafram=- och bakhgul 0 fon 00 n 0 i el 95 mm
Elsystem
ShanmIRou [ Ll S S 6 volt
STSEINOEOr. b e e 0,4 Hk
Gegeration. 0 s s s s e 130 W
Tandstift

Ganpa s e e LS Mi14

Geinolanod | o ool e e B G e 12 mm

Hérdhetsgrad: for inkorning och stadskérning .... Bosch 175
for overvigande landsvigskorning Champion L10

S S Bosch 225
f A deOPNING il bl
pr beining | Champion L10 S
Hlekiwodavstand ol B ces s B e 0,9 mm
Téndinstéllning, med vikter i infallt lige .............. 10°% £.6.d:
Brvtapaan e U S A T 0,4—0,5 mm
BATTERI
apacitet S i L e e 80—90 Ah
GLODLAMPOR
Stealleastianeds vl g 0 e e e e 40/45 W
Barkerineslampor -« atoo . il e Gn i e s 0 15 W
Nummerplatsbelysning, glédlampor .................... 3 W
Stoppliuss elodlampors 0L s r o B G R el BT 5W
Inserumentiampor, 2 sti i did i oo e T . 0,6 W
liampor i korrikiningsvisare, 2 gt o o0 L b 3 W
Kontrollampor f6r korriktningsvisare, 2 st. ............ 0,6 W
7/
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Pontrollampa for stralkagtare ..o i aie s e 06 W
RSlsp A e e e e L 5 W
SAKRINGAR

Matarledning, kopplingsplint, 1 st. (lingd 37 mm) ........ 30 A
Ljusstrombrytare, stralkastare, 1 st. (lingd 37 mm) ...... 30 A
Hjul

Pon tallrikshijul "wide base!!, falgbredd ... .. .0 . 000 312”
dele e B S 5,00 X15”
Bangteyek fram 000 sl et 1,8—2 kp/em?
Rnpteyele ihale oL L T e 1,6—1,8 kp/cm?
Verktygsutrustning

Domkraft med vev i fodral
Hjulbultnyckel (= vev fér domkraft)
Verktygssats i viska, innehallande:
Tandstiftsnyckel (hylsa och pinne)
Skiftnyckel
Fasta nycklar, 2 st.
Kombinationstang
Skruvmejsel
Fyrkanttapp for -oljepafyllnings- och avtappningspluggar

Chassi- och motornummer

S R A
CHASSINRC. T ™)
SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

UINKDPING TROLLHATTAN
SWEDEN

Bild 2. Chassinummer Bild 3. Motornumrets
placering

T
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Beskrivning

Allmint

Saab-92 dr en fyrsitsig, tvadorrars, framhjulsdriven personvagn med
helsvetsad stalkaross. Vagnen har god aerodynamisk utformning med
starkt lutande vindruta och slét undersida vilket tillsammans med de
nerdragna stdnkskidrmarna ger bilen ett 1agt luftmotstand.

Det laga luftmotstandet i forening med den relativt laga vikten
har bidragit till att ge Saab-92 dess héga hastighet och goda acce-
leration jimte en l4g bréansleférbrukning.

Motor

Motorn, tillverkad vid Saabs verkstéider i Trollhittan, &r en tvacy-
lindrig, vattenkyld tvitaktsmotor med vevhusspolning. Smérjning
sker genom blandning av 4 % olja i brinslet (férhallande 1:25). Mo-
torn 4r sammanbyggd med vixelldda och differential, vilka monte-
rade tillsammans utgdra en enhet.

fom)




Bild 4. Motor med véxelldda och differential

1. Insugningsljudddmpare
med filterinsats
och luftférvirmare

Cylinderlock
Avgasror, gjutet
Startmotor
Forgasare
Generator

Pt 00 19

Brinslesystem

Brénsletanken &r placerad baktill i karossen och rymmer ca 35 1
oljeblandat brinsle. Fran tanken gar en rorledning till filtret, som i
sin tur medelst en slang #r férbunden med pumpen. Forgasaren &ar
med en rorledning ansluten till pumpen. I pumpen och anslutningen

till forgasaren finnas filter.

10

9 oo =1

10.

12.

Vixelldada med differential
Kopplingsarm
Frihjulsreglage
Avtappningspluggar
Pafyllningsplugg
Vattenavtappning

().



Bild 5. Brénslesystem

Briénsletank, rymmande 35 1
Brénslefilter

Brénslepump

Forgasare (Solex 32 BI)

Insugningsljudddmpare med
filterinsats och luftférvirm-
ningsanordning

6. Givare, el. brinsleméitare

S8 DO o e

FORGASARE

Forgasaren dr en Solex fallférgasare typ 32 BI. Foljande virden
gélla fér dess instéllning. Andringar i dessa instillningar fa endast
goras av fackmén (siffror inom parentes referera till bild 6).

Halsring: @)iviine woniigy nyieiis v 25
Huvudmunstycke (629 S0t vinni iy e 115
FEmnlgionsror (4)re. i it g i Jian 19

11
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Bild 6. Forgasare (Solex 32 BI)

1: Halsring 6. Tomgéangsluftmunstycke

2. Huvudmunstycke (se bild 15) 7. Justerskruv, tomgéangsblandning

3. Emulsionsmunstycke 8. Startmunstycke

4. Emulsionsror 9. Startluftmunstycke

5. Tomgéangsmunstycke 10. Brénslefilter
Emulsionsluftmunstycke (3) .......... 200
Tomgangsmunstycke (5) 0 o 0. 00y 45
Tomgangsluftmunstycke (6) .......... 120

Forgasarluften renas genom ett filter, hopbyggt med en insugnings-
ljudddmpare.

Kylsystem

Kylsystemet (se bild 16) arbetar efter termosifonprincip, d.v.s. cir-
kulation &stadkommes genom vattnets strdvan att stiga vid upp-
varmning. Kylaren dr placerad bakom motorn. Systemet rymmer ca
9 1. Kylaren kan forses med gardin fér avskdrmning.

12




Bild 7. Vi&xelldda med differential

1. Utgdende drivaxlar 6. 1:a vixel

2. Differential 7. Vixelforare

3. 3:e vixel 8. Backvixel
. 4. 2:a vixel 9. Frihjul

5. Synkroniserings-
anordning (ej visad)

} Vixellada

Vévellddan 4r sammanbyggd med differntial och koppling i ett gjutet
hus i tvd sammanbultade halvor. Som framgér av principskissen

: ovan, har vixelladan tre vixlar framat samt backvixel. Mellan 2iq
och 3:e vixeln finnes synkronisering.

. Kopplingen &r av typ “enkel torrlamell”. Mellan koppling och
véxelldda finnes ett frihjul som kan kopplas till och fran med hjilp
av en spak pa vixellddan.

Betriffande rad fér vixling se Korinstruktion.

—(m)
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Bild 8. Framre och bakre fjddring

1. Fjdderarm 4. Gummikuddar
2. Torsionsstav 5. Stotddmpare
3. Justerarm med justerskruv

Axlar och fjidring

Fjadringen sker bade fram och bak individuellt f6r varje hjul genom
torsionsstavar. Vart framhjul 4r genom tva kulbultar upphéngt i tva
framatriktade armar, lagrade i ett gjutgods. Den ena av dessa fji-
derarmar — den nedre pa hoéger och den 6vre pa vianster sida — &r
genom splines fést i en tvirgéende torsionsstav forsedd med en jus-
terbar arm i innerinden. Fjiderarmarnas roérelse begrinsas i dnd-
ligena av gummibuffertar.

Den bakre fjadringen ar utférd i princip pad samma sitt som den
frimre. Hir anvidndes dock enkla fjaderarmar i vilkas bakre #nde
hjulaxeln ar infést.

14
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Stotddmparna dro hydrauliska och av teleskoptyp. De dro med kolv-
dnden lagrade i hjulens fjiderarmar. Stétddmparna #ro av olika
" hardhetskaraktér fram och bak och f& inte forvixlas.

Bromssystem

Bromssystemet dr hydrauliskt och verkar pé alla fyra hjulen. Fram-
hjulsbromsarna #ro férsedda med dubbla bromscylindrar.

Handbromsen verkar pa bakhjulen. Bromsspaken #r placerad mel-
lan de frimre stolarna. Overforing till bromsarna sker med lina i
bowdenspiral.

Bild 9. Bromssystem

1. Vitsketank 4. Bromspedal
2. Huvudcylinder 5. Bromscylindrar
3. Handbroms

1’5
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Bild 10. Styrmekanism

1. Styrvixelhus 5. Rattstang
2. Styrarm 6. Fjdder, kuggstangsbelastning
3. Styrstag 7. Kugghjul
4. Kuggstang
Styrning

Styrrorelsen dverfoéres fran ett kugghjul pa rattaxeln till en kugg-
stdng, fran vilken lika langa styrstag utgd till vartdera styrspindel-
husets styrarmar.

ELSYSTEM
Elsystemets byggnad framgér av nedanstiende schema.
Ledningsféirger:
Vit: 1 1a 613 28 Svart: 2 2a 11 12a 32 35 36 37 39 43
Rod: 44a 5791718 19 20 21 22 31 34
Gron: 3 3a 11a 12 Gul: 8 14 15 24 25 44
Gra: 10 16 26 27 29 33 38 40 41 45

16
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Bild 11.
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Instrument, manéverorgan och utrustning

Instrumenten &ro samlade i en insats mitt framfér féraren, som tack
vare rattens tvaekerkonstruktion har god 6verblick &ver instru-
menten.

1615 3020112910 18 ;‘
/'

2312

Bild 12. Instrumentering

1. Hastighetsmitaren dr graderad fran O till 120 km/h och drives
med en bojlig axel av ett snickdrev pa vixellddans utgaende axel.

2. Vigmaitaren drives av samma drev som hastighetsmitaren. Siff-
ran lédngst till héger indikerar varje km.

3. Amperemitaren visar den stromstyrka, med vilken batteriet lad-
das eller urladdas, + anger laddning, — urladdning.

4. Brinslemétaren anger brinslemingd i tanken, nir tidndnings-
nyckeln dr tillslagen.

5. Klocka.

6. Kylvitsketermometern anger kylvattentemperaturen i °C. Vid
normal korning skall temperaturen vara 80—90°.

18
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10.

31,
12.
13.
14.
15.
16.

17

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

27.
28.
20.
30.

31.

Signalhornsknapp.

g

Ljusstrombrytare. D4 knappen utdrages till forsta liget tindas
parkerings- och baklamporna. I helt utdraget lige dro stralkas-
tarna och baklamporna ténda.

Kallstartreglage. D4 knappen dras ut tridder startférgasaren i
funktion. Gaspedalen far da icke hallas nedtryckt. Se £.6. ’Start-
ning av kall motor” sid. 21.

Strombrytare f6r vindrutetorkare.

Gaspedal.

Bromspedal.

Kopplingspedal.

Avblandningskontakt.

Kontrolllampor for kérriktningsvisare. De pilformade indikering-
arna lysa med rott sken, nir motsvarande korriktningsvisare dr
utfalld.

Kontrollampa for helljus. Lampan lyser, nar helljus #r inkopp-
lat. Punkt under hastighetsmitarens 60 km/h”.

Tédndningslas. Nyckeln vrides 4t héger nir motorn skall startas.

Lasspak for motorhuv. Huven #r list, nir spaken ar ford at
vénster.

Omkopplare for korriktningsvisare.

Vixelspak.

Strombrytare for instrumentbelysning.
Handbromsspak.

Handskfack.

Askkopp. (Finnes dven i bakre passagerarutrymmet.)

Stolomstillningsmekanism.
Frihjulsreglage (bild 4). Frihjulet &r inkopplat nir visaren pa
hévarmen pekar pa "fri”.

Solskydd.
Vindrutetorkare.
Slits for varmluft, 2 st.

Strombrytare for friskluftvirmare, se “Extra tilloehoér for
SAAB-92” sid. 44.

Reservstrombrytare.

19
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Handhavande

Korinstruktion
INKORNING

Med varje vagn foljer en garantibok som ger dgaren konstnadsfri pe-
riodisk service under de forsta 2000 km. Lika viktigt som det dr for
Er som vagnégare att fa bilen kontrollerad och 6versedd under denna
period, lika intresserade dro vi av att denna tillsyn blir utférd av
auktoriserade fackmén. F6lj darfor noga garantibevisets instruktio-
ner.

For varje bil foreskrives dessutom en viss inkorningstid, vilken
avser den period, efter det vagnen ldmnat tillverkaren, under vilken
bildgaren rekommenderas iakttaga viss forsiktighet under korning-
en. Kolvar, lager och cylinderlopp i en ny vagn beh6va en viss tid for
att erhélla en jamn och motstdndskraftig yta. Hard belastning av
motorn under denna tid forsdmrar den successiva inslipningen och
férkortar vagnens och speciellt motorns livslingd. KOR ALDRIG
MED FULL GAS UNDER DE FORSTA 3000 KM. Folj i 6vrigt vid-
stdende ldmnade anvisningar f6r inkdrning.

20
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0—1000 km.

"
Begrinsa hastigheten till:

pa 1:a vidxeln 15 km/h, 2:a véixeln 45 km/h, 3:e vixeln 60 km/h.

1000—2000 km

Under denna period kan hastigheten Gkas, men bor begrinsas till:
pa 1:a véaxeln 20 km/h, 2:a vixeln 45 km/h, 3:e vixeln 75 km/h.

2000—4000 km

Nu kan hastigheten successivt 6kas, men det dr dock tillradligt att
iakttaga viss forsiktighet, tills vigméitaren visar 4000 km d& vagnen
kan betraktas som inkord.

Obs! Pressa aldrig vagnen p& hogsta vixeln. S3 fort hastigheten
underskrider 35 km/h skall védxling till 2:an ske.

STARTNING AV MOTORN

Vagnen ér forsedd med kallstartreglage. D4 detta #r utdraget in-
kopplas en speciell anordning pa férgasaren, varigenom motorn er-
héller en rikare brinsle-luftblandning &n normalt.

Forgasaren ar forsedd med en férvirmningsanordning fér insug-
ningsluften. Under den fuktiga och kalla arstiden inkopplas férvirm-
ningsanordningen, men bor sommartid frankopplas. Reglagets ligen
framgér av bild 13.

Forfar pa foljande sitt vid starten:

Kall motor

Vixelspak i neutrallige

Téndning till

Kallstartknappen ut helt

Starthandtaget ut

Starthandtaget in, d& motorn startat

Skjut in kallstartknappen helt, s snart som mdojligt.

OGP hoi e

D

)\ SHRB
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Bild 13.

1. ”Kall” (Sommarkdrning)
2. ”Varm” (Vinterkorning)

Observera

Gaspedalen far icke tryckas ned, medan startmotorn rote-
rar om kallstartreglaget dr utdraget. Om sa sker, sittes
kallstartanordningen ur funktion.

Fors6k s snart som mojligt att skjuta in kallstartregla-
get helt for undvikande av igenoljade tdndstift.

22
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Om vagnen limnas utomhus mid mycket stark kyla férfares pa fol-
jande sétt vid stoppande av motorn for att underlitta efterféljande
start.
1. Ge nagot gas
2. Drag ut kallstartknappen
3. Sla ifran tdndningen och slidpp upp gaspedalen helt.
Start sker sedan enligt startforeskrifter for Kall motor.

Kall motor vid mycket lag yttertemperatur

Varm motor

om motorn nyligen korts och silunda 4r varm férfares enl. féljande:
1. Vixelspak i neutrallige
2. Tédndningen till
3. Starthandtaget ut
4. Starthandtaget in d4 motorn startat
5. Ge gas omedelbart sedan motorn startat.
Obs! Anvénd aldrig kallstartreglaget nir motorn ar varm.

RAD FOR VAXLING

Som delvis framgar av bild 7 pa sida 13 4r vixellddan forsedd med
synkronisering med spirr fér 2:a och 3:e vixeln. Detta innebir att
2:ans och 3:ans véxelhjul vid viixling icke kunna kugga in férrin
kugghjulens varvtal synkroniserats.

Véxling fran 1:an till 2:an, frén 2:an till 3:an samt fran 3:an till
2:an #r pafallande ldtt att utféra. All vixling bor emellertid ske med
lugna rérelser. Ett litet, knappt mérkbart uppehall bor alltid géras i
neutralliget.

Vid vixling skall kopplingspedalen slippas upp lugnt och férsik-
tigt.

Kom ihdg att det finns endast tva riktiga ligen for kopplingen,
antingen helt uppe eller helt nedtrampad. Ta till vana att alltid flytta
bort foten fran kopplingspedalen nir den inte behdver anvindas. Att
kora med slirande koppling eller med foten vilande pa pedalen utom
vid start #r dalig korning, emedan urtrampningslager och lameller
hastigt forslitas. Vid stillastiende bor vixeln liggas i neutrallige
och kopplingen slédppas upp.

_ ()
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Obs! Forutsatt att frihjulet d4r inkopplat bor vaxling fran 3:an till
2:an ske utan anvindande av kopplingen. Vid all annan vixling skall
kopplingen anvéndas.

FRIHJULETS ANVANDNING

Av bild 7 framgér dven att bilen ar forsedd med frihjul mellan kopp-
ling och vixelldda. Frihjulet kan kopplas in och ur med hévarm pa
viaxellddan. D& frihjulet d4r inkopplat kan vagnen rulla med vilken
fart som helst med motorn i tomgang. (Jimfor cykelnav med frihjul).

Kor alltid med frihjulet inkopplat. Det ger ldgre bréansleférbruk-
ning och mindre slitage pd motorn samt en jimnare gdng. Dessutom
underlédttas véaxlingen.

De enda tillfdllen da frihjulet méste kopplas ur (l&sas) dr d& man
av nagon anledning behéver lata vagnen dra igdng motorn t.ex. ge-
nom bogsering eller under utfoérkorning i alpin terring for utnytt-
jande av motorns bromsverkan. Hirvid boér dock gaspedalen héillas
nedtryckt, varvid tindningsnyckeln skall vara franslagen. P4 s sitt
tillféres motorn smorjmedel dven den tid vagnen bromsas med
motorn.

Nagrae rad

1. Lir Eder pa vilket sdtt Eder motor startar snabbast. ’Om motorn
dras runt utan att tinda blir den ’'rd’ och mera svarstartad”.

2. Kor omedelbart efter det motorn startat och lat motorns upp-
varmningstid bli sd kort som mdjligt.

3. Kor s mycket som mojligt p4 hogsta vixeln utan att anstringa
motorn. Kor aldrig s& fort som méjligt pa ettan eller tvaan. Véxla
ner i stillet for att segdra pa hog vixel.

4. Utnyttja frihjulet s ofta som mdojligt. Slipp gasen helt da vag-
nen héller 6nskad fart utan gaspadrag.

5. Laborera aldrig sjilv med foérgasarens munstycken i avsikt att
nedbringa brinsleforbrukningen. Detta kan i lingden visa sig
vara dalig ekonomi. Ni bor nimligen komma ihdg att motorn i
Eder vagn smorjes genom oljetillsats i brénslet varfor en extremt
13g brénsleférbrukning kan medfdra en otillfredsstéllande smorj-
ning av motorn.
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Under fard pa autostrada eller liknande vigar, vilka tilldta ho-
ga hastigheter bér Ni i mdjligaste mén variera gaspadraget samt
utnyttja frihjulet pa si sétt att vagnen under nagra sekunder
med jimna mellanrum far rulla med motorn i tomgéng.

6. Hall bromsarna justerade si att de inte ligga an (kalla broms-
trummor).

7. Hall batteriet vil uppladdat. Ett daligt laddat batteri har inte
kraft nog att sarta motorn snabbt.

8. Lat regelbundet ekonomitrimma motorn — &tminstone tva géng-
er om aret.

Skotsel
MOTOR
Allmant

For att motorn skall arbeta under de mest gynnsamma betingelser
skall kylvattnets temperatur vara ca 80° C. Kor hellre med for hég
an for 1ag kylvattentemperatur. Ar vagnen férsedd med kylargardin,
skall denna alltid vara fullt uppdragen, tills normal driftstemperatur
uppnatts.

For att motorn skall hallas i god kondition, bor den sotas var
20000 km vid normal korning. Sotbildningarna i motorns forbrin-
ningsrum, gaskanaler och avgasrdr 6ka motorns insugnings- och ut-
blasningsmotstind vilket inverkar menligt pad motorns effeekt och
driftsekonomi. Man kan minska sotbildningen genom att:

1. aldrig kora ladngsamt pé treans vixel
2. alltid anvinda olja och bensin av god kvalitet (75 oktan)
3. periodvis lata ekonomitrimma motorn.

For sotning och andra mera omfattande justeringar bor vagnen
inldmnas till en auktoriserad verkstad.

BRANSLESYSTEM
Brinslepump

I brinslepumpen finns en silduk (14:3)), som med jimna mellanrum
bor inspekteras och rengoéras. Rengér dven fickan (14:5) under sil-
duken. Silduken ligger omedelbart under pumplocket, som halles
fast av en central skruv (14:1).
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Pumplocket miste borttagas och ditliggas med forsiktighet, si att
inte pumplockspackningen (14:2) skadas. Ldmpligast dr dock att om
mojligt byta packning.

Bild 14. Brénslepump

Skruv for pumplock
Lockpackning
Silduk

Membran

Ficka

Ot 0D

Forgasaren

Det &r synnerligen viktigt att forgasaren #r fri fran foéroreningar.
Av denna anledning finns i forgasarens tilloppsledning ett brinsle-
filter (15:10) som med jimna mellanrum bor inspekteras och vid be-
hov rengdras. Forgasarens munstycken skola ocksd kontrolleras och
om s& erfordras rengoras. Solex-férgasarens konstruktion medger
borttagandet av samtliga munstycken utan att férgasaren behover
tas isdr. Placeringen och benimningen av férgasarens munstycken
framgér av bilderna 6 och 15.

Vid alla justeringar och servicearbeten pa forgasaren ar det av
storsta vikt att tillverkarens rekommendationer féljas. I annat fall
adventyras forgasarens goda funktion och dirmed motorns gang.
Oriktiga atgérder vid forgasarjustering kan medféra onormal brins-
leférbrukning och hastig forslitning av motorn. Vind Er dérfor till
en auktoriserad verkstad vid storre arbeten pa forgasaren.

o (e
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Bild 15. Forgasare (Solex 32 BI)

1. Halsring (se bild 6) 7. Justerskruv, tomgéangsblandning
2. Huvudmunstycke 8. Startmunstycke (se bild 6)

3. Emulsionsmunstycke 9. Startluftmunstycke (se bild 6)
4. Emulsionsror (se bild 6) 10. Brénslefilter

5. Tomgangsmunstycke 11. Justerskruv, tomgéangsgas

6. Tomgéngsluftmunstycke

Luftrenaren

P3 forgasarens insugningsror sitter insugningsljudddmparen med
luftfilter och forvirmare, vilka fasthalles av spidnnlds. Det ar syn-
nerligen viktigt att luftfiltret reng6res minst efter var 300 mils kor-
ning. I annat fall orsaka intringande dammpartiklar onormalt stort
cylinderslitage. Under mycket dammiga férhallanden bor interval-
lerna mellan rengéringarna minskas.

Filterelementet tvittas forst i bensin tills all smuts avligsnats
och far sedan torka. Direfter doppas elementet i motorolja SAE 40.
Overflodig olja fir avrinna innan elementet monteras.

2

1)




Tomgdngsjustering

Justering av motorns tomgang skall alltid utféras med varm motor.
Forfaringsséttet dr foljande (se bild 15):
1. Still in tomgéangsvarvtalet relativt hogt med justerskruven
for tomgangsgasen (15:11)
2. Justera med justerskruven for tomgangsblandningen (15:7)
sé att motorn gar jimt (6ppnad mellan ca 2—2,5 varv)
3. Justera tomgéangsvarvtalet med justerskruven (15:11) tills
motorn fir behaglig gang (800—1000 r/m).
Om dessa édtgirder icke hjilpa dr felet att s6ka nigon annanstans
varfor Ni bor vinda Er till ndgon auktoriserad verkstad.

KYLSYSTEM
Allmant

Kylvattnet péfylles genom pafyllningséppningen i kylaren och av-
tappas genom avtappningskranen pi motorblocket. Endast rent vat-
ten fir pafyllas. Finnes tillgdng till rent regnvatten, s& anvind detta,
emedan kalkavlagringarna i kylaren och kylmantlarna d&i minska.
Fyll aldrig pé kallt vatten i kylaren, d& motorn &r het, enir motor-
blocket da kan spricka.

Rengoring av kylsystem

Kylvattnet bér avtappas tvi ganger om &ret, var och hdst och nytt
vatten péfylles. Vid varje vattenbyte bér systemet grundligt rengéo-
ras genom vattenspolning och spruckna eller daliga slangar och
slangférbindningar utbytas. For undvikande av rostbildningar i kyl-
systemet bor vid dessa tillfdllen rostupplésande preparat tillsittas.
Spolning av kylmantlarna i blocket sker genom &vre kylvattenin-
taget medan déremot kylaren bor spolas genom nedre anslutningarna
och uppéat for att fa bort alla avlagringar i cellsystemet. Lossa slang-
arna vid slangkldmmorna och inte bultarna vid motorn. Om det visar
sig att spolning av systemet inte dr tillrickligt fér att f& bort av-
lagringarna, bor systemet kokas ur, vilket tillgir pa foljande sitt:
1. Los Y4 kg soda i 10 liter hett vatten
2. Avtappa systemet och pafyll sodalésningen
3. Skidrma kylaren och kér motorn till kokning
4. Avtappa sodalésningen
5. Spola systemet noggrant med rent vatten (3—4 génger).
Bist dr att anlita en auktoriserad servicestation som har speciell
utrustning for rengéring av kylsystem.

tll)
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Bild 16. Kylsystem

1. Pafyllningséppning
2. Avtappningskran, motor

Lagning av kylare

Om kylaren licker i nagon av cellerna skall denna lagas genom
16dning. Patentmedel som skall tillsdttas kylvattnet for tdtning av
kylaren far anvindas endast i nddfall. De kunna ndmligen sitta igen
mantlar och ror och orsaka kokning.

Frostfria kylarblandningar

Under de méanader di temperaturen ofta sjunker under 0° C maéste
man i stdllet for rent vatten ha frostfria kylarblandningar i kylsys-
temet. I annat fall kan vattnet i systemet frysa och genom sin ut-
vidgning spranga cellerna i kylaren eller kylmantlarna i cylinderbloc-
ket. Som frostskyddsmedel anvindes vanligen rédsprit eller glykol.

Rodsprit torde dock fi anses mindre lidmplig, d4 densamma av-
dunstar 1att, sdrskilt vid korning med hég kylvattentemperatur, vil-
ket a4r nodvandigt for effektivt utnyttjande av friskluftvirmaren (se
extra utrustning sid. 44).
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Glykol avdunstar ej varfér man vid pafyllning av systemet endast
behover tillsdtta vatten. Nackdelarna med glykol dr dels att den &r
dyr i inkdp och dels att den liksom rddsprit kan skada lackeringen.
Glykolblandningen kan sparas ar fran &r.

Etylenglykol
Vol. 9, etylenglykol Fryspunkt °C ca | Kokpunkt °C Spec. vikt
10 ok 101 1,012
20 -10 102 1,027
30 -17 103 1,041
40 -26 104 1,055
50 -39 106 1,068
60 -56 109 1,076

VAXELLADA MED DIFFERENTIAL

Smorjmedlet for vixellddan och differentialen pafylles genom pé-
fyllningséppningen (4:11) och avtappas genom avtappningspluggar-
na (4:10)), se sida 10.

Kontrollera var 3000 km, att nivan i vixelladan star 45—55 mm
over lddans botten genom pafyllningséppningen. Fyll p4 smérjmedel
vid behov men blanda aldrig tva olika sorter. Byt smérjmedel host
och var eller efter 15000 km kérning. Kor vagnen 15 till 20 minuter,
innan det gamla smoérjmedlet avtappas och skolj sedan noggrant
med skoljolja.

Vixellddan och differentialen rymma tillsammans ca 2,5 liter.

Koppling

Kopplingspedalen skall ha en dédgéng av ca 25 mm. Denna justeras
med vingmuttern (17:1), som &r last mot utgingning av ett knaster
p& urtrampningsarmen (17:2). Nir muttern skruvas in, minskas
dodgéangen och tvartom nir den skruvas ut.
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Bild 17. Kopplingspedal med justermutter

1. Justermutter
2. Urtrampningsarm

DOMKRAFT
OCH RESERVHJUL

Om vagnen behover lyftas med
domkraft, t.ex. fér hjulbyte,
placeras domkraften som bild
18 visar. Vid upplyftning av
vagnens ena sida sjunka de tor-
sionsfjéddrande hjulen tillrick-
ligt mycket for att bli latt at-
komliga.

Reservhjulet forvaras under
bagagerummet. Bagagerumsgol-
vets bakre del &ar lostagbart.
Genom denna lucka #r savil
reservhjul som verktyg atkom-
liga.

Bild 18. Domkraftsplacering
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FJADRING

Nir fel misstinkes pad vagnens fjdderavvigning kan denna justeras
genom justerskruvar pd torsionsstavarnas éndar. Denna justering
skall utféras av auktoriserad verkstad.
Undersidan av golvets sidobalk skall vid obelastad vagn ligga pa
en héjd 6ver marken av:
fram 230 mm
bak 240 mm

BROMSAR
Pafylining av bromsvdtska

Kontrollera vétskenivan i behéllaren
en gang i manaden och pafyll broms-
vétska vid behov. Hydraultanken bor
hallas vil fylld. Inga mindervirdiga
bromsvitskor far anvindas, enir
dessa forstora de i hydraulsystemet
ingdende gummipackningarna. Sam-
ma sak giller vid tvittning av nagon
i hydraulsystemet ingdende detalj.
Endast forstklassig bromsvitska el-
ler ren sprit far anvindas som tvitt-
vitska. Samtidigt som vitskenivin
kontrolleras bor tillses att lufthilen J
(19:1) i vétskebehéallarens lock inte Bild 19.
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dro igensatta. Om s& #4r fallet kan Bromsvétskebehéllare
1. Lufthal

vid bromsning vakuum uppkomma i
tanken varvid bromsvitskan kan bli
luftblandad.

Urluftning av hydrauliska bromssystemet

Ett ganska sdkert tecken pi att luft inkommit i det hydrauliska
bromssystemet &r att bromspedalen "fjadrar” eller att bromsverkan
erhélles forst efter tva eller flera hiftiga nedtryckningar av broms-
pedalen. Systemet méste d& ’luftas” vilket tillgar pa féljande sitt:
1. Tillse att vétskebeh&llaren #r vil fylld och att lufthalen

i dess lock inte 4ro igensatta.

e
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2. Sitt en slang av ldmplig storlek pa urluftningsnippeln till
hoger bakbroms (20:1)

3. Nedstick slangens fria dnde i ett rent glas

4. Oppna urluftningsnippeln ca />—1 varv

5. Pumpa med ldnga jimna slag med bromspedalen tills den
utstréommande bromsvétskan dr fri fran luftblasor (slangin-
den skall hallas under vitskeytan i glaset)

6. Stidng urluftningsnippeln mitt under ett pumpslag

7. Lufta p&d samma sitt vid alla fyra bromsarna i ordning ho-
ger bak, vinster bak, hoger fram, vinster fram

8. Kontrolldrag alla urluftningsnipplar och péafyll ny broms-

vitska (hill aldrig tillbaka den i glaset uppsamlade vitskan
i tanken).

Bild 20. Urluftningsnipplarnas placering och konstruktion

1. Urluftningsnippel

Jus’ering av bromsarna

Om bromsverkan successivt avtagit under en lingre tids koérning,
tyder detta ofta pd att bromsbanden foérslitits.
Bromsarna méste di justeras vilket tillgdr pa foéljande sitt:

Fotbroms

1. Hissa upp vagnen med domkraften si att tva hjul i taget bli
fria.
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2. Skruva ur en hjulbult och vrid hjulet tills bulthdlet (21:1)
befinner sig mitt framfér nagon av justerskruvarna (21:2)

3. Vrid med en skruvmejsel justerskruven (fyra fram och tva
bak) si att bromstrumman l&ses. Vrid direfter tillbaka ett
eller flera steg, tills hjulet gar fritt.

4. Kontrollera efter justeringen fér alla fyra hjulen, att broms-
pedalens frigdng #r 5—10 mm. I annat fall g& inte broms-
backarna tillbaka efter verkst#lld bromsning.

FRAM BAK

Bild 21. Justerskruvar, fotbroms

1. Bulthal i bromstrumma
2. Justerskruvar

Handbroms

Handbromsens rorelse overfoéres till de bakre bromsbackarna med
stéllinor i bowdenspiraler. Bromsspakens friging justeras med jus-
termuttrar (22:1) Aatkomliga frén forarplatsen. Denna justering
skall ej goras forrin bromsarna justerats enligt foreskrifter pa sida
33.
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Bild 22. Handbroms med justermuttrar

1. Justermuttrar

()
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Det dr synnerligen viktigt, att framhjulen &ro riktigt instéllda, detta
huvudsakligen av tre anledningar.

For det forsta medfér en oriktig framhjulsinstillning stora risker,
endr foraren d& har svart att halla vagnen under kontroll.

For det andra blir kérningen trottsam, eftersom en oriktig fram-
hjulsinstédllning kraftigt forsimrar vagnens koéregenskaper.

Slutligen blir slitaget pa dick och styrmekanism stort, vilket med-
for okade dicks- och reparationskostnader.

For undvikande av felaktig framhjulsinstdllning bor vagnen in-
lamnas till auktoriserad verkstad for kontroll och eventuell justering
efter var 500 mils kérning. De olika instdllningsvinklarna framga av
bild 23.

HJUL, DACK OCH SLANGAR

Framhjulsinstdllning

Bild 23. Framhjulsinstéllning

Hjulskréinkning (toe in) = A—B=—04+2 mm
Hjullutning (camber) —1,5°+0,5°
Spindeltappens lutning =— 8°+1°

Axellutning (caster) —0°+0,5°

B

Daick

Prova lufttrycket i ringarna med en tillférlitlig tryckmétare regel-
bundet en gang i veckan. F6lj noggrant givna anvisningar om luft-
tryck. En ring som har ritt tryck ligger med hela slitbanan mot
marken, vilket medfér jimt dicksslitage och gott viagfaste. Ringar
med for hogt tryck dimpa vigbanans ojimnheter daligt och slitas
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mest pé slitbanans mitt. Dessutom #r risken for ringexplosion stérre
dn normalt. Ringar med for lagt lufttryck medfora krangningsten-
dens vid kurvtagning och slitas mest pa slitbanans kanter. Vidare &r
risken for punktering genom skavhal stérre vid 1agt tryck i ringarna.

Ritt tryck dr:

it el ensil LSRG R 1,8—2 kp/cm?
balke e T 1,6—1,8 kp/cm?
ELSYSTEM

Batteri

Batteriet 4r en av bilens viktigaste delar och bér kontrolleras och
vardas pa ritt sitt.

Kontrollera regelbundet att vitskenivin (elektrolyten) alltid star
ca 6—8 mm o6ver plattorna. Kontrollen bor goras varannan vecka
under vintermanaderna och varje vecka under sommaren. Endast
destillerat vatten far vid behov pafyllas cellerna.

Batteriets laddningstillstdnd m#tes med en areometer, som direkt
visar elektrolytens specifika vikt. Specifika viktens variation frin
fulladdat till urladdat batteri framgar av nedanstiende tabell.

Laddningstillstind Sp. vikt
Fulladdat 1,28
3/4-laddat 1,24
1/2-laddat 1,21
1/4-laddat 1,16
Utrladdat 1.12

For att undvika att polklimmor och kabelfisten oxideras skola dessa
insmoérjas rikligt med vaselin. Eventuell oxidering tvittas bort med
vatten fére insmorjningen. Kontrollera ockss, att batteriet ar vil
fastsatt och att kontakmuttrarna dro ordentligt dragna.

Undvik ldngvariga och héga belastningar av batteriet. Sadana for-
korta avsevdrt batteriets livslingd. Koér dirfor startmotorn hogst
tio sekunder vid varje startférsok och 14t batteriet "himta sig” en
halv minut mellan férsdken.
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Generator

Betriaffande smorjning av genera-
torn, se Smorjforeskrifter.
Generatorn dr placerad ovanpa
vixelladan och drives av en Kkil-
rem fran vevaxelns forldngning.
Skulle av nagon anledning gene-
ratorremmen slakna, si att den
slirar, spdnnes remmen genom att
bultarna (24:1 o. 2) lossas och
generatorn lyftes. Remmen bor
vara si spind, att man kan roéra
mitten av dess spdnda fria del un-

gefir 6—8 mm. Spann inte rem- Bild 24. Justering av
men for hart, ty detta belastar generatorns remspanning
lagren mera. Dessutom slits rem- 1 3 ternlt

men onddigt mycket. 2. Fistbult

D& limplig remspanning erhal-
lits 4tdragas bultarna pa nytt.
Om generatorn upphér att ladda, bér vagnen ldmnas till en auk-

toriserad verkstad fér reparation.
Sdakringar

Elsystemet skyddas av tva sdkringar. Den ena, sékring for matar-
ledning (25:1) &r placerad i ledningen fran tdndningslaset till kopp-

Bild 25. Sidkringsplacering

1. Sakring matarledning
(30 A)

2. Stralkastarsidkring
(30 A)



lingsplinten och den andra, stralkastarsikringen (25:2) &r placerad
pé ljusstrombrytaren. Om samma sikring ofta gir sonder, skall
vagnen inldmnas till verkstad for isolationsprovning av ledningar
och apparater.

Stralkastare

Stralkastarna dro justerbara i sid- och h8jdled. Justeringen géres med
skruvarna (26:1). Vind Eder till auktoriserad verkstad, om Ni kan
befara att stralkastarinstillningen #ndrats.

Bild 26. Stralkastarinstéllning

1. Justerskruvar

Brytarspetsar

Avbrytarspetsarnas kontaktytor skola vara ljust gré och ha en matt
glans. Spetsarna skola ligga plant an mot varandra si att kontakt
erhélles dver hela ytan. Om brytarspetsarna #ro svart brinda, béra
de bytas ut mot nya. Allt arbete i brytaranordningen bér utféras av
en auktoriserad verkstad.

.

38




_ 4

Tandstiften skola rengdras (sandblidstras) efter ca var 5000 km
korning. Kontrollera samtidigt att elektrodavstandet dr 0,9 mm och
anvind hirvid specialmétt. Behover elektrodavstadndet dndras, skall
justeringen goras med sockelelektroden. Utsitter man mittelektroden
for bojpakéanningar spricker porslinet.

Efter 10000—15000 km koérning bor man byta ut stiften mot nya.
Forsikra Er om att Ni far stift av ritt fabrikat och hardhetsgrad.

KAROSSERI
Lackeringens skotsel

De lackerade ytorna bora vaxas n#r vagnen dr ny och sedan med
3—4 manaders mellanrum. Radgér med Eder verkstad eller aterfor-
sdljare om val av lampligt vax.

Vagnen rengoéres utvindigt genom tvittning. Man spolar da forst
vagnen med rent vatten, tills storre delen av smutsen gatt bort, var-
efter aterstoden torkas bort med hjilp av en tviattsvamp och rikligt
med vatten. Stor forsiktighet bor iakttagas, si att inte lackeringen
repas. Direfter spolas vagnen pd nytt (avskoljning) och torrtorkas
sedan med ett rent fuktat sdmskskinn. Tvittning bor utforas pa
skuggig plats.

Aven motorrummet rengéres ldmpligen genom spolning, varvid
man dock bor tillse att inte vattenstralen riktas direkt pa elektriska
detaljer.

Om vagnen stir ute mycket, sirskilt i solsken, kan lackeringen sa
smaningom foérlora sin glans. Har lackeringen blivit matt, aterstélles
glansen med hjilp av nagot polermedel av god kvalitt. Efter pole-
ring skall vagnen vaxas.

Klddselns skotsel

Klddseln i vagnen blir sd sméningom solkig, om man inte vidtar fo-
rebyggande atgirder didremot. Dammsug vagnen da och da. Tag
bort eventuella flickar pi klidseln med nagot lampligt flickurtag-
ningsmedel. Nar den behandlade flicken torkat, &ngas klddselludden
upp med vat trasa och hett strykjirn.

Gummimattorna i vagnen tvittas av med sipvatten och tygmat-
torna avtorkas med en tvittsvamp, fuktad med ren bensin.
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Forkromade delar

Det salt som ofta férekommer pa vigarna under sommarmanader-
na ha en ogynnsam inverkan pa férkromade ytor. Bista sittet att
forebygga rostangrepp pa dessa delar dr att tvitta dem ofta och
noggrant med tval och vatten eller nigot neutralt rengéringsmedel,
t.ex. bensin. Ldmpligen kan man, sedan ytorna tvittats och torkats,
bestryka dem med samma vax, som anvéndes for lackeringen. An-
véand aldrig nagot polermedel pa de férkromade delarna.

Om forkromningen pd nagon yta blivit repad ned till den under-
liggande metallen kan eventuell rost i repan avligsnas med hjilp av
fosforsyra (en del fosforsyra och tvé delar vatten). Efter behandling-
en med fosforsyra tvéttas skadan noggrant med rent vatten och torr-
torkas. Ny rostning forhindras genom att skadan &verstrykes med
ett lager klar lack eller tjockt fett.

Felsokning

For att Ni sjilv skall kunna avhjilpa de smirre felaktigheter som
kunna uppkomma under korning, ges hirnedan nagra rad och anvis-
ningar for fels6kning och reparation av eventuella mindre fel.

Motorn startar icke trots att startmotorn drager runt motorn med
normalt varvtal.

1. Kontrollera att tdndnyckeln ar helt tillslagen och att ampereme-
tern visar negativt utslag, di startmotorn roterar. Om motorn
korts runt en tid utan att den startat, kan alltfér mycket brins-
leblandning ha inkommit i cylindrarna med paféljd att téndstif-
ten blivit fuktiga. Kontrollera att kéldstartreglagearmen pa for-
gasaren star i korldge och inte i startlige. Lat startmotorn draga
runt motorn, under det att gaspedalen dr helt nedtryckt.

2. Om motorn trots detta icke startar, kontrollera om gnista er-
halles vid tédndstiften.

a. Lossa kabeln fradn nagot av tdndstiften och h&ll densamma
ca 6 mm fran cylinderblocket. Startmotorn kéres runt med
tdndningen tillslagen, varvid en kraftig gnista skall sl& over
fréan kabeln till cylinderblock

b. Om ingen gnista eller blott en svag sddan forefinnes, under-
sokes om tdndkablarna &ro ordentligt nedstuckna i tdndspo-
larna. Tag ur kablarna och rengér anslutningsdelarna.
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3.

Om gnista erhélles och motorn &ndock inte startar, undersékes

om brinsle kommer fram till férgasaren.

a. Undersok om tillrdcklig méangd briansle finnes i tanken

b. Kontrollera att brénsleledningens anslutningar vid pump och
forgasare dro tita

c. Ar s fallet, lossas briansleledningen vid férgasaren och bring-
as startmotorn att rotera. Om pumpen dédrvid matar fram
bréansle genom ledningen i tillrdcklig méngd ar felet icke att
sOka i bréansletillférseln

d. Rengor forgasaren fran fororeningar

Motorn missar regelbundet pa en cylinder

1

Négot av tdndstiften adr igenoljat eller férorenat

2. En av tidndstiftskablarna kan ha lossnat eller ligger an mot gods
3.
4. Ena cylinderns avbrytarspetsar dro kraftigt brinda eller forore-

Négon av tindkablarnas anslutningar i tdndspolarna &ar dalig

nade

Motorn missar ibland

1.
2.

Rengor och justera tdndstiften

Kontrollera att tdndkablarna &ro ordentligt nedstuckna i ténd-
spolarna

Hjdlper ej dessa atgirder, bor Ni ldmna in Eder vagn till verk-
staden.

Motorn forlorar plotsligt i effekt

1.
2.
3.

Kontrollera att tindstiftskablarna ej lossnat
Nagot munstycke eller ndgon kanal i forgasaren dr igensatt
Gaspedalen har hingt sig, sa att trottelspjillet ej gor fullt utslag

Tdandningsnyckeln vrides pd och amperemdtaren ger icke nagot nega-
tivt utslag

12
2.

3.

Batteriet dr urladdat

En kabel har dalig kontakt vid tindningslaset eller amperemé-
taren

Amperemétaren ar defekt
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Tiandningsnyckeln dr pdvriden och amperemditaren ger korrekt wut-
slag, men trots detta erhdlles icke gnistor vid tindstiften

1. Téndkabeln &r icke ordentligt instucken i tindspolen eller ocksd
dr tindkabelns anslutningsdel belagd med féroreningar

I ovrigt délig kontakt mellan kablar och tindspolar

Téndkabeln adr skadad (genomslag mot gods)

Avbrytarspetsarna #ro foéroenade eller alltfér kraftigt avbrinda
Nagon av avbrytararmarna ha fastnat pa sin axel

Dalig kontakt mellan huvudkabel och batteri

S ok o

Amperemditaren ger icke utslag vid korning

1. Reldet dr defekt.

2. Generatorns kol dr alltfor kraftigt nedslitna eller ha de hingt sig
eller ocksa #r kollektorn briand

Startmotorn roterar mycket lingsamt

1. Batteriet dr urladdat

2. Kabelanslutningarna vid batteripolerna eller startmotor #ro da-
ligt fastdragna eller ocksa féreligger kraftig beliggning

3. Startmotorns kol kunna ha héngt sig, eller ocksa dro de kraftigt
forslitna eller forefinnes kraftiga fororeningar

Batteriet dr urladdat

1. For lag niva pi elektrolyten

2. Elektrolyten har for 1ag specifik vikt

3. Négon stromférmbrukare kopplar ej ur ordentligt
4. Generatorns reld ar defekt

Stralkastarna slockna plotsligt

1. Kontrollera stralkastarsédkringen, vilken #r beligen p4 ljusstréom-
brytaren. Ar denna icke avbrind, kontrollera att alla kabelanslut-
ningar och kablar pa strilkastarna #ro hela.
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Extra tillbehor for Saab-92

Trycklock for kylare

Kylaren #r s konstruerad att den kan forses med trycklock. Detta
ar speciellt att rekommendera om vagnen skall anvindas i linder
med varmt klimat eller i bergstrakter (p& hogre héjder). Trycklock
kan dessutom med fordel anvindas i normala fall speciellt om man
med extra hog kylvattentemperatur vill 6ka friskluftvirmarens ka-
pacitet. Trycklocket finnes att tillgd hos generalagenten under re-
servdelsnummer 780346.

Biddanordning

Genom omplacering av stolar och dynor och med komplettering av
en biddsats kan en utmirkt dubbelbidd anordnas i vagnen. Biadd-
satsen rymmes i hopfillbart skick under baksétet. Biddsatsen finnes
att tillga hos generalagenten.
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1 @

VARMEN
AVSTANGD

2
FULL VARME

3

VARME ENDAST
TILL VINDRUTAN

Saab friskluftvirmare

Bild 27.

ir en virmeanliggning speciellt konstruerad for Saab-92 och den

ger Er

frisk varm luft i vagnen
god sikt gemom en imfri vindruta
frihet fran obehagligt drag

Beskrivning

Friskluftvirmarens konstruktion #r enkel och driftséiker. Bilens ky-
lare utnyttjas som virmeelement och ovriga detaljer anslutas enkelt

och pé ett utrymmesbesparande sitt till vagnen.
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Dessa detaljer &dro:

Luftintag
Uppsamlingslada
Flakthus
Gummistos
Maskeringslada
Gummistos
Spjéllhus

Spjall
Defrosterslang

. Defrosterlada

. Kylare

12. Torpedvigg

13. Instrumentpanel
14. Vindruta

15. Reglage (3 ldgen)

0 00 30 OUIR coi )

o
H o

Bild 28.

Dessutom tillkomma elledningar och strombrytare for fliktmotorn
samt en kylargardin av gingse typ for att skdrma av den del av ky-
laren som icke tages i ansprak av friskluftvirmaren.

Verkningssdtt

Genom luftintaget, som &r placerat omedelbart framfor vindrutan,
tas luft in i en av karosseriplatarna bildad 1dda. P4 dennas framsida
— inne i motorrummet — #r flakthuset fist. Fran detta ledes luft-
strommen genom en gummistos till kylaren och passerar genom
denna ut i maskeringslddan, som ir fist pa kylarens framsida. Fran
maskeringslddan gir luftstrommen tillbaka genom kylarens Gvre del.
Under denna dubbla passage virmes luften, som sedan genom en
annan gummistos ledes till spjidllhuset, vilket &r fast i torpedvéggen.
Om spjallet ar oppet (lige 2) fores luften in i vagnen, varvid en del
av luftstrémmen genom en gummislang ledes upp till defrosterladan
under instrumentpanelen och genom tva springor blases upp mot
vindrutan. Nir spjillet dr stingt, reglaget helt utdraget (lige 1)
strommar den varma luften ut i motorrummet bakom kylaren och
suges ut genom de hil, som finnas i bada hjulhusen. Nir reglaget ar
helt inskjutet (lige 3) fores luften huvudsakligen upp till vindrutan;
endast ringa viarme tillféres didrvid bilens inre.

Bilden visar schematiskt hur luftstrémmen passerar genom frisk-
luftvirmaren.
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Ndgra rad

Hall en fonsterspringa 6ppen

Om béda fonstren &ro helt stingda, uppstar ett si stort overtryck i
vagnen att ingen varm luft kan komma in genom friskluftvirmaren.
Déarfor méste ett fonster 6ppnas sd mycket att springan blir ca 2 cm
i rutans bakkant. I blasigt véider 4r det limpligast att Oppna fonstret
pa vagnens lisida.

Hall hog kylvitsketemperatur

Kylvitsketemperaturen bér vara ca 90°. Dirfér bér man anvinda en
kylviitska med relativt hég kokpunkt. Rodsprit dr mindre limplig
som frostskyddsmedel emedan dess kokpunkt #r ca 80°. Kylvitske-
blandningar med etylenglykol har diremot alltid kokpunkt o6ver
100°. Vid mycket kall viderlek #r det lampligt att delvis tédcka for
kylluftintaget (grillen) med nagon avskidrmningsanordning. Vid
leverans medlevereras 2 st avskirmningslock avsedda att mon-
teras i hjulhusviggens evakueringshal under den kalla &rstiden. Om
motorhuven &ppnas, dro hilen synliga i hjulhusviggen bakom kyla-
ren.

Glom ej att montera “locken”, d& den kalla arstiden borjar, och
att demontera dem sommartid.

Denna avskdrmning underlittar i hég grad att snabbt komma upp
i lamplig driftstemperatur.

Anvind flikten nir Ni kor sakta

Flékten #r avsedd att 6ka luftstrémningen nir vagnen kores med
laga hastigheter. Nér farten 6verstiger 50 km/h #r fartvinden oftast
tillrdcklig for att friskluftvirmaren skall fungera tillfredsstillande
utan att flikten 4r i géng.

Utnyttja flikten for att ke kylningen

Sommartid kan flikten anvindas foér att 6ka kylningen av motorn,
t.ex. vid stadskorning eller vid kérning i bergstrakter. Harvid skall
spjéllet vara stingt om man inte nskar fa in virmen i vagnen.
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Smorjforeskrifter

Ritt smorjning ar den viktigaste detaljen i underhdllet av Eder
vagn. Det #r avsevirt billigare att kosta pa forstklassiga smorjme-
del och regelbunden smérjning 4n att betala repartionerna av de
skador som uppkomma genom underliatenhet av att folja givna
smorjforeskrifter.

Smorjtabellen pa féljande sida samt bild 29 utvisa de smorjstiillen
som finnas pa Saab-92, dvensom ldmpligt smorjmedel och smorjsitt
samt intervallet mellan smorjningarna.

Oljenivan i vixellddan kontrolleras genom att en trdd av ca 2 mm
diameter stickes ned till vinster i pafyllningsGppningen.

Se till att trdden nar ned till vixellddans botten. Oljenivan skall
vara 45—55 mm, vilket motsvarar en oljeméngd av 2,5 L.

Innan vagnen stilles undan fér nagon ldngre tid, t.ex. under vin-
tern, bor den omsorgsfullt rundsmérjas. For att undvika rostbild-
ning och liknande skador bor motorn dérvid 7konserveras’’. Detta
tillgar pa foljande sitt:

1. Tag bort férgasarens insugningsljudddmpare.

2. Starta motorn och 1at den g& upp i ett ganska hogt varvtal.
3000—3500 r/m).

3. Hill motorolja, SAE 40 eller 50, i férgasarens luftintag och
14t olja sugas in i motorn tills denna stannar. Oljedtgingen
blir ungefir 2 dl. Observera att gaspadraget hela tiden skall
vara konstant.

4. Sl av tidndningen och montera insugningljudddmparen.

Sedan denna “konservering’’ utforts boér ej motorn startas foérrdn
vagnen ater tages i bruk.
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ATT SMORJA BILEN

Se kylsystem pé sida 28

e @ 6 °

Se batteri pa sida 36

Se smorjforeskrifter pa sida 47 —48

ATT BLANDA OLJA | BRANSLEY
Se blandningstabell nederst p& denna sida

ATT KONTROLLERA KYLVATTNET

ATT KONTROLLERA VATSKENIVAN | BATTERIET

ANVAND ENDASY SAAB ORIGINAL RESERVDELAR

Fabriksrenoverade vevaxlar och motorer &ro lagerférda som re-
servdelor. Bytessystemet ar tidsbesparande och bytespriserna s
ldga, att mera omfattande renoveringsarbefen som regel ej éro

I6nande.

e

BLANDNINGSTABELL OLJA-BENSIN (1:25)

LITER
Qlja SAE 40 Bensin
0.2 L'
0.4 10
0.6 15
0.8 20
1.0 25
1.2 30
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